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1 ZADANIi AUDITU BEZPECNOSTI

1.1 UvoD

Objednatelem auditu bezpe&nosti je Mésto Blansko, zastoupené Ing. Markem Stefanem, vedoucim
oddéleni investic. Audit bezpecnosti byl proveden v souladu se zakonem €. 13/1997 Sb. a vyhlaskou ¢.
104/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi a metodikou provadéni Auditu bezpeénosti pozemnich
komunikaci.

Pfedmétem auditu bezpecnosti je posouzeni projektové dokumentace pro stavbu lavky pres feku Svitavu
spojujici OC Pofici a Sportovni ostrov.

1.2 PODKLADY PRO PROVEDENI AUDITU

Projektovd dokumentace: Blansko, SO 201 — Ldvka pres reku Svitavu, PDPS, MIDAKON s.r.o., cerven 2021

A. PRUVODNI ZPRAVA

B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

C. SITUACNI VYKRESY

o C.1-SITUACNI VYKRES SIRSICH VZTAHU
o C.2—KATASTRALNI SITUACNI VYKRES

o C.3-KOORDINACNI SITUACNI VYKRES
D. DOKUMENTACE OBJEKTU

D.1.2 — MOSTNI OBJEKTY A ZDI
= SO 201 - LAVKA PRES REKU SVITAVU

e D.1.2.1-TECHNICKA ZPRAVA

e D.1.2.2-PUDORYS

e D.1.2.3-PODELNE REZY

e D.1.2.4-PRICNE REZY

e D.1.2.5-VYKRES VYKOPU A ZALOZEN(

e D.1.2.6 - VYTYCOVACI SCHEMA

e D.1.2.7-TVAROPERY 1 A PRISTUPOVEHO CHODNIKU
e D.1.2.8-TVAROPERY 2

e D.1.2.9-TVAR NOSNE KONSTRUKCE

e D.1.2.10 - SCHEMA TECHNOLOGIE VYSTAVBY
e D.1.2.11 - DETAILY

e D.1.2.12 —STATICKY VYPOCET

o D.1.4-ELEKTRO A SDELOVACI OBJEKTY
= SO 401 - OSVETLEN{ LAVKY PRES REKU SVITAVU

e D.1.4.1-TECHNICKA ZPRAVA
e D.1.4.2-PUDORYS
e D.1.4.3-PRICNY REZ

E. DOKLADOVA CAST

o E.1 DOKLADOVA DOKUMENTACE

o E.2 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

o E.3 PLAN KONTROLNICH PROHLIDEK STAVBY
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o E.4 POVODNOVY PLAN
o E.5 HAVARIJNI PLAN

GEODETICKE ZAMEREN(

INZENYRSKO-GEOLOGICKY PRUZKUM
3D-MODEL — VIZUALIZACE

Mapové portdly (www.mapy.cz, www.maps.google.com)

2 POPIS STAVBY

Lavka bude slouzit k propojeni stavajici spolecné stezky pro chodce a cyklisty na Sportovnim ostrové
s aredlem obchodniho centra OC Pofici Blansko, které je v soucasné dobé pfistupné jak pro motorovou,
tak pro pési a cyklistickou dopravu pouze s ul. PofFici (silnice 11/374 na pritahu méstem). Pfedpoklada se,
Ze zprovoznénim lavky se vyznamné zkrati a zaroven zvysi Uroven bezpecnosti chodcll a cyklistl na trase
ze sidlist Zborovce a Sever | na Sportovni ostrov a stejné tak mezi Sportovnim ostrovem a OC PoFici.
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Obr. 1 Navrhované umisténi Iavky pres reku Svitavu v ramci Blanska.
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Obr. 2 Umisténi lavky ve vztahu k OC Poric¢i a Sportovnimu ostrovu.

Objekt SO 201 - Lavka pres feku Svitavu — objekt obsahuje vybudovani nové lavky a pfistupového

chodniku k této lavce.

Ocelova s Zelezobetonovou mostovkou, na cyklostezce se spoleénym provozem pésich a cyklistd, pres
feku, prihradova nabéhovana, s jednim mostnim otvorem, s neomezenou volnou vyskou, jednopodlazni,
nepohyblivd, trvald, v pfimé a s proménnym podélnym sklonem, kolma, smérové nerozdélena, s
normovanou zatiZitelnosti masivni, oteviené usporadand, s neomezenou volnou vyskou.

Délka premosténi: 35,92 m

Délka lavky: 37,35 m

Délka nosné konstrukce: 37,35 m

Rozpéti: 36,85 m

Sikmost lavky: kolma

Volna Sitka lavky: 3,00 m

Sitka lavky: 3,60 m

Vyska lavky nad terénem: 5,67 m (nad dnem prekazky)
Stavebni vyska: 1,75-3,95 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 134,46 m?
Zatizeni lavky: podle CSN EN 1990, CSN EN 1991
Bod kfizeni: Y=593810.209 m, X=1141869.397 m

Niveleta lavky se nachazi ve vrcholovém oblouku o poloméru R=1900 m. Podélny sklon klesa v proménné
hodnoté k opéfe 1 — pramérny sklon je 1,65 %. Pfi¢ny sklon je dostfedny 1,0 % kvUli odvodnéni lavky.

Vystavby lavky bude probihat ve dvou etapach. V prvni etapé bude vystavéna kompletné opéra 2 a ve
druhé etapé budou vyhotoveny viechny ostatni konstrukce. Druha etapa bude probihat za Gplné uzavirky
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provozu na stadvajici cyklostezce se smiSenym provozem. Lavka je navriena jako ocelova pfihradova
konstrukce s proménnou vyskou prihrady. Mostovku tvoti Zelezobetonova monoliticka deska, ktera bude
betonovana na prefabrikovanych filigranech, které budou uloZeny na pii¢niky ocelové konstrukce. Sitka
nosné konstrukce je 3,5 m. Lavka je jednopolova, jeji rozpéti je 36,85 m. ZaloZeni lavky je hlubinné na
vrtnych pilotach. Vykopy budou oteviené ve sklonu 1:1. Terén v tésné blizkosti opéry 1 pod lavkou bude
zpevnén kamenem do betonu.

Objekt SO 401 — Osvétleni lavky pres feku Svitavu — objekt obsahuje vybudovani osvétleni nové
navrhované lavky a pfistupového chodniku na lavku pomoci dvou sloupt napojenych na verejné osvétleni
mésta Blanska.

Osvétleni lavky bude ze sloupu se svitidlem LED osazeném na okraj lavky. (Pro dostatec¢né osvétleni lavky
se pocitd s dalSim sloupem na opacné strané, ktery vsak je soucasti jiné dokumentace) - OC Blansko, ulice
Pofici - SO 16 (Osvétleni aredlu, rozvody NN).

Dosvétleni pristupového chodniku bude dalSim sloupem se svitidlem LED u pfistupového chodniku.
Napojeni bude na stdvajici VO vedené podél stavajici spolecné stezky. Stavajici sloupy se osadi stoZzarovou
rozvodnici umoznujici pfipojeni 3 kabeld CYKY 4x16 ze které se vyvede kabel pro napojeni novych sloupu.

Sloup u rampy bude sadovy vysky 5 m. Vyska sloupu nad ldvkou bude tak, aby svitidlo bylo cca 6 m nad
lavkou. Sloup bude zaloZen ve svahu smérem do rokle.

Udrzba svitidla na lavce bude pomoci mechanizace ze spoleéné stezky. Stavba bude napojena na stavajici
stezku se spoleénym provozem pésich a cyklistli pomoci pristupového chodniku a schodisté na pravém
biehu feky Svitavy. Pfistupovy chodnik bude ukoncen varovnym pasem Sitky 400 mm z dlazby v barvé
cervené s napojenim na stavajici stezku se spoleénym provozem. Na levém bfehu feky Svitavy bude konec
lavky bezbariérové napojen na chodnik vedouci k obchodnimu centru OC Pofici. Vystavba lavky se
predpoklada za Uplné uzavirky stdvajici spolecné stezky pro chodce a cyklisty na pravém brehu feky
Svitavy.

3 NEHODOVOST

Vzhledem ktomu, Ze stavba lavky je vedena v nové trase, nejsou vtomto pfipadé data o stavajici
nehodovosti relevantni.

Na stavajici spolecné stezce pro chodce a cyklisty nejsou v misté napojeni lavky evidovany zadné nehody.
Stejné tak na druhém brehu feky Svitavy v misté pripojeni ldvky na ucelovou komunikaci OC Pofici slouzici
k zasobovani obchodu zatim nejsou evidovany zadné nehody. Nutno podotknout, Ze v souc¢asné dobé je
na této komunikaci pohyb pésich a cyklistli témér nulovy.

4 VYSLEDKY BEZPECNOSTNiIHO AUDITU

Bezpecnostni audit byl proveden podle Prilohy €. 14 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. a to ve fazi Il — posouzeni
navrhu projektové dokumentace.
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4.1 PARAMETRY NAVRHOVYCH PRVKU, VCETNE ZEMNIHO TELESA A ODVODNENI

Z hlediska vyskového feSeni se niveleta lavky nachazi ve vrcholovém oblouku o poloméru R=1900 m
a klesa proménnym sklonem 0,8 % - 2,4 % ve sméru od OC Pofici ke Sportovnimu ostrovu. Na strané OC
Pofi¢i bude lavka napojena na zvySenou plochu dlouhého zpomalovaciho prahu ucelové komunikace
slouzici pro zasobovani obchodniho centra. Na strané sportovniho ostrova bude ldvka napojena na
stavajici spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty pomoci rampy délky 21,9 m v podélném sklonu 8,33 %
prerusené pomoci dvou odpocivadel délky 1,5 m ve sklonu 0,5 %. Na proté;jsi strané rampy se nachazi
schodisté délky 3,63 m navrzené s 11 prefabrikovanymi betonovymi stupni o rozmérech 330 x 155 mm.
Schodisté i rampa jsou vedeny rovnobézné se stdvajici stezkou pro chodce a cyklisty a napojeni je feSeno
kolmou chodnikovou plochou.

Volna Sitka lavky mezi madly zabradli je 3,0 m, volnd sitka rampy a schodisté na strané Sportovniho
ostrova mezi madly zabradli je 1,8 m.

Odvodnéni lavky je navrZeno pomoci dostfedného sklonu ve vysi 1,0 % a stfedovych odvodriovacdll. Rampa
na strané Sportovniho ostrova je odvodnéna podélnym sklonem do liniové vpusti DN 200.

SIRKOVE USPORADANI RAMPY (NIZKE RIZIKO)

Rampa propojujici lavku se stavajici stezkou pro chodce a cyklisty na Sportovnim ostrové ma Sirku pouze
1,8 m. Lze predpokladat, Zze ¢ast chodcl bez pohybového omezeni vyuZije schodisté na protéjsi strané
a tim sniZi intenzity na rampé, nicméné zvlasté v obdobi sportovnich akci na Sportovnim ostrové, kdy Ize
ocekavat maximalni vytizeni, mize na rampé dochazet ke kolizim mezi cyklisty a chodci. Zakladni Sirka
jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,0 m a prostorové pozadavky pro pohyb napt. osoby s kocarkem jsou 0,7 m,
osoby na invalidnim voziku 0,9 m. NavrZend Sitka rampy pak uz neposkytuje prostor pro bezpecnostni
odstup mezi ucastniky provozu a muze tak dojit k jejich kolizi a zranéni.

1 11.60! ! vchody a viezdy (v souvislé zastavbé)
| RN I [ | .
- O L ' |
e y 11001 | | parkovani kolmé a Sikme
i i I
! l L IR
! ‘ 1 7 b | parkovani podélne
i l I l pruh pro chodce,
! l0.60! | | | obrubnik u JP pro cyklisty ve vozovce
i I T i
i O O | pevna prekazka, obrubnik vyssi nez 0,02m,
: 0.25 [ | | | soubézny jizdni pruh (u VJP pro cyklisty v fazeni)
i i |
! N | soubézny jizdni pruh,
L | 0_-_?01 A L) | plastové sloupky do vysky 0,75 m
0.20] 0.60 ! 10.20

1.00 |

Obr. 3 Zdkladni bocni bezpecnostni odstupy pro jizdu na kole. [TP 179]
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J, 800 J{ 700

Obr. 4 Prostorové poZadavky samostatného pohybu vozickdre a osoby s kocdrkem. [Bezbariérové uzZivani staveb.
Metodika k vyhldsce ¢. 398/2009 Sb., Ing. Renata Zdarilovd, Ph.D.]
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Obr. 5 Volind sitka rampy je pouze 1,8 m.

Navrh: Snizit fimsy na Uroven pochozi plochy a zabradli kotvit do fimsy zboku. Zaroven bude tfeba doplnit
po obou stranach opatreni proti sjeti voziku, respektive vodici prvek pro bilou hil, v podobé spodni tyce
zabradli ve vySce 100 az 250 mm. Tim dojde k rozsifeni volné Sitky rampy na 2,3 m. Tato Sifka uz by méla
byt dostatecna vzhledem k tomu, Ze cyklisté musi pfed i za rampou projet pravoihlym lomem trasy a na

rampé pojedou snizenou rychlosti.
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Z projektové dokumentace neni ziejmé, zda je chodnikovd plocha napojujici rampu na Sportovnim
ostrové na stavajici spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty vyspadovana. Bez provedeni spadu alespon
v jednom sméru bude dochdzet na ploSe ke zdrZovani srazkové vody, kterd bude v zimnich mésicich
namrzat a nasledné hrozi nebezpedi padu chodcu.

Napojeni na
stavajict vozovku

k jezu

Betonova plocha lemovdna obrubniky
vigky 60 mm nad dlazbou

720

Varown§ pds &itky 400 mm z

§ tervené reliefn dlazby
Stavajici o
kabel VO = Signdini pas &itky 800 mm
& \ z Cervené reliefni dlazby
J Wl
PretaZenT madel |+ P e
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kamenem do betonu
Liniov§ Zlab lemované obrubniky
3. 200 mm
=
3 | AN

Obr. 6 Neni zfejmé vyspddovdni plochy napojujici rampu na stdvajici stezku.

Vzhledem ktomu, Ze je chodnikova plocha na styku se zatravnénim lemovéna zvySenym
obrubnikem vysky 60 mm tvoricim pfirozenou vodici linii, je mozné ji vyspadovat pouze do navrzené
liniové vpusti pfip., vzhledem k malé ploSe, i na povrch stdvajici spolecné stezky, kterd ma pfi¢ny spad
smérem k baseballovému aredlu.

4.2 SPRAVNOST, LOGICKA NAVAZNOST A KONZISTENCE SVISLEHO A VODOROVNEHO
DOPRAVNIHO ZNACENI, VEETNE MOZNOSTI PREDJIZDEN{

Navrh dopravniho znaceni nebyl soucasti predané projektové dokumentace, a proto nemohl byt v ramci
tohoto auditu zkontrolovan. Nevhodnym navrhem dopravniho znaceni Ize vytvofit bezpec€nostni rizika,
proto doporucujeme dopravni znaceni do projektové dokumentace doplnit jiz v této fazi.

Prestoze se nejedna o riziko obsazené pfimo v projektové dokumentaci, ale o riziko na jiz realizované
stavbé, jsou autofi bezpeénostniho auditu toho nézoru, Ze by se zde mélo objevit, nebot ma primy vliv
na auditovanou projektovou dokumentaci. Stavajici dlouhy zpomalovaci prah neni vyznacen vodorovnym
dopravnim znacenim V 17 Trojuhelniky, ale pouze dlazbou svétlejSiho odstinu vytvarejici jeden
trojuhelnik. Pokud Fidi¢i v€as nezpozoruji (napf. za zhorSené viditelnosti) prvek zpomaleni dopravy, pak
ztrdaci svoji funkci a zaroven hrozi poskozeni vozidla a nasledné i samotného prahu.
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Obr. 7 Zpomalovaci prah oznaceny pouze jinym odstinem dlaZby.

Navrh: Doplnit VDZ V 17 Trojuhelniky bilé barvy a pravidelné jej obnovovat. Dale by bylo vhodné z obou
stran pred zpomalovacim prahem doplnit vystrazné znacky A 12a Chodci (viz kapitola 4.3).

RIZIKO4 ZUZENI{ VOZOVKY UCELOVE KOMUNIKACE (NIZKE RIZIKO)

Toto riziko se opét tyka jiz realizovaného stavu, nicméné ma pfimy vliv na bezpecnost stavby navrhované
(viz Obr. 7), a to bez predchoziho upozornéni fidi¢l alespori pomoci svislého dopravniho feseni. Rovnéz
provedeni zuZeni je pfilis rychlé vzhledem k tomu, Ze zde neni nijak omezena nejvyssi dovolena rychlost.
Prehlédnuti zdZeni pak Uzce souvisi s RIZIKO 6.

Navrh: Provést zuzeni ucelové komunikace plynule s nabéhem 1:20. Dale by bylo vhodné na ucelové
komunikaci snizit nejvyssi dovolenou rychlost na maximalné 30 km/h, pfi které uz fidi¢ mize ocekavat
pouziti prvkd zklidnéni dopravy.

4.3 ROZHLEDOVE POMERY

Provéreni rozhledovych pomérli nebylo soucasti poskytnuté projektové dokumentace, nicméng,
vzhledem ktomu, Ze jak v mistech napojeni na stdvajici spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty na
Sportovnim ostrové, tak na pripojeni na ucelovou komunikaci OC Pofi¢i v misté dlouhého zpomalovaciho
prahu jsou potencidlni prekazky v rozhledu dale nez 0,5 m od okraje komunikace, Ize predpokladat,
Ze pohledovy vztah mezi jednotlivymi Géastniky provozu bude zajiStén.

Autofi bezpecnostniho auditu vSak davaji na zvaZeni rozsifeni chodnikovych ploch u napojeni schodisté
arampy na stavajici spolecnou stezku pro chodce a cyklisty. Byt jsou minimalni rozhledové poméry
spinény, rozsifenim plochy by se jednak rozhledy mirné zlepSily a jednak by doslo v pfipadé rampy k
usnadnéni manévrovani a vzajemného vyhybani cyklistd pti najizdéni/vyjizdéni na/z rampy. V obdobi
dopravnich Spic¢ek se zde miZe vytvaret Uzké hrdlo a sniZovat Uroven kvality dopravy
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Vzhledem k tomu, Ze po vystavbé lavky dojde k vyraznému navyseni intenzit chodcl (v podstaté ze

stavajici nuly) prechazejicich ucelovou komunikaci pro zasobovani OC Pofici, bylo by vhodné pred
zpomalovacim prahem na ucelové komunikaci doplnit vystrainé znacky A 12a Chodci. Ridici

vwvs

zasobovacich vozidel zpravidla nepredpokladaji v zazemi obchodnich center takto vyznamny pési tah.

4.4 BEZPROSTREDNi OKOLI KOMUNIKACE A PEVNE PREKAZKY

RIZIKO5 PRERUSENI MLATOVE PESINY (NiZKE RIZIKO)

Vzhledem k datu zpracovani posuzované projektové dokumentace zde neni zohlednéna mlatova pésina
vedouci na Sportovnim ostrové v soubéhu se spole¢nou stezkou pro chodce a cyklisty, kterd byla
realizovana pozdéji. Vystavbou opéry 1, schodisté a rampy bude pésina pferusena a bez dodatecné Upravy
projektu by tak doslo k naruseni spojitosti trasy vybavené pfirozenou vodici linii a riziku dezorientace
nevidomych nebo slabozrakych osob.

Obr. 8 Stdvajici mlatové pésina, kterd byla realizovdna aZ po zpracovdni PD ldvky.

Navrh: Doplnit napojeni mlatové pésiny z obou stran na chodnikové plochy u schodisté a rampy. U rampy
bude tfeba snizit chodnikovy obrubnik do Grovné dlazby.

RIZIKO6 MOZNOST NARAZU VOZIDLA DO NOSNE KONSTRUKCE LAVKY (STREDNI
RIZIKO)

JelikoZ se jednd o lavku s dolni mostovkou, vystupuje nosna konstrukce nad Uroven vozovky a v nejblizsim
misté se nachazi 0,55 m od okraje vozovky ucelové komunikace pro zdsobovani. Vzhledem k tomu, Ze zde
béiné jezdi navésové soupravy, mlze byt i formalné splnény poZadavek na bezpecnostni odstup
nedostatecny.
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Projektova dokumentace na toto riziko v pfiloze D.1.2.1 Technicka zprava upozoriiuje, nicméné konkrétni
feSeni ve vykresové ¢asti zobrazeno neni. Proto se autofi bezpecnostniho auditu rozhodli toto riziko znovu
zminit i zde, aby nasledné pfi stavbé nebylo opomenuto. Nasledky takového ndrazu by mohly byt vazné.
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Obr. 9 Absence zamezeni moZnosti ndrazu ndkladniho vozidla do nosné konstrukce Idvky.

Doplnit ocelové ochranné sloupky s pevnym betonovym zdkladem mimo potiebny rozhled (0,5 m
od okraje vozovky na ose lavky a 35 m na obé strany ucelové komunikace od priseciku osy lavky a ucelové
komunikace), na které bude pripadné pripevnéna ocelova pdsnice stavajictho zdbradelniho svodidla
osazeného v koruné opérné zdi. Dale by bylo vhodné realizovat ndvrh Uprav viz RIZIKO 4.

45 OSVETLENI

V rdmci SO 401 Osvétleni lavky pres feku Svitavu jsou navrieny pouze dva nové stozary VO na strané
Sportovniho ostrova. Jeden nasvétluje schodisté a druhy rampu. Stavajici spolecna stezka pro chodce

a cyklisty je nasvétlena.
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RIZIKO7 ABSENCE OSVETLEN{ VYUSTENI LAVKY NA ZPOMALOVACI PRAH (STREDNI
RIZIKO)

Projektova dokumentace predpokladala umisténi stozaru VO v bezprostfedni blizkosti vyusténi lavky
na zpomalovaci prah. Jelikoz vSak byly stoZary VO realizovany v ramci vystavby OC Pofici, jejich konecna
poloha se od predpokladané lisi. Pri této konfiguraci stozarli VO neni ziejmé, zda bude prostor
zpomalovaciho prahu dostateéné nasvétlen. Tim spiSe, Ze se nepredpoklada nasvétleni samotné lavky,
takZe muZe dojit za zhorsenych vizualnich podminek ke ,,skryti“ chodce nebo cyklisty pred vstoupenim na

zpomalovaci prah.
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Obr. 11 Pivodni predpoklddané umisténi stoZdru VO v bezprostredni blizkosti Igvky.
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Doplnit svételny vypocet a v pfipadé potreby pridat jeSté jeden stozar VO nasvétlujici prostor
zpomalovaciho prahu. ZvazZit alespon tlumené osvétleni lavky, aby chodci nevchazeli do plné osvétlené
vozovky ze zcela neosvétlené lavky.

4.6 PRVKY ZELENE

Stromy, které jsou v kolizi s navrhovanou stavbou lavky budou pokaceny, vSechny ostatni je mozné
z pohledu bezpecnosti provozu na lavce zachovat.

POTREBY UCASTNIKU SILNICNIHO PROVOZU, ZEJMENA ZRANITELNYCH UCASTNIKU
SILNICNIHO PROVOZU

4.7

Vzhledem k tomu, Ze osoby nevidomé a slabozraké neni z dldzdéné plochy u rampy kam navadét, je zde
signalni pas (viz Obr. 12) nadbytecny. Signalni pas je navic napojen na varovny pas bez odsazeni, coz mlize
vytvaret dojem prechodu pro chodce a s tim spojené riziko vstupu osoby nevidomé nebo slabozraké
do drahy cyklisty nebo bruslare na stavajici stezce. Dale mlZe vzniknout dojem, Ze na druhé strané
stavajici stezky zpevnéna plocha pokracuje.
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Obr. 12 Nadbytecny signdini pds u zacdtku rampy.

Zcela odstranit signdlni pas.

V misté vyusténi ldvky na ucelovou komunikaci OC Pofi¢i neni navrZen varovny pas, ktery by slabozraké a
nevidomé chodce varoval, Ze budou pfechazet pozemni komunikaci s provozem motorovych vozidel.
Stejné tak neni ani na protéjsi strané, jiz realizované, strané zpomalovaciho prahu proveden varovny pas.
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Obr. 14 Absence varovného pdsu u vyusténi na zpomalovaci préh na jiZ realizované strané OC Pofrici.
Navrh: Doplnit varovné pdasy po obou stranach zpomalovaciho prahu, kde je komunikace pro pési nize nez

80 mm nad vozovkou Ucelové komunikace.

RIZIKO 10 ABSENCE KONTRASTNIHO OZNACENI NASTUPNIHO A VYSTUPNIHO
STUPNE SCHODISTE (NiZKE RIZIKO)

Stupnice nastupniho a vystupniho stupné schodisté neni kontrastné oznacena tak, aby byla rozeznatelna
od okoli. Slabozraké osoby, pfipadné chodci srozptylenou pozornosti mohou zacatek schodisté

prehlédnout a upadnout.
Navrh: Doplnit kontrastni (nikoliv reliéfni) oznaceni stupnice nastupniho a vystupniho stupné schodisté.
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4.8 PARKOVACI A ODSTAVNE PLOCHY

V rdmci auditované projektové dokumentace nejsou navrieny parkovaci a odstavné plochy a povaha
stavby je ani nevyZaduje.

4.9 APLIKACE PRVKU PASIVNI BEZPECNOSTI
Viz RIZIKO 6.
4.10 PRIPADNA MISTNi A PRECHODNA UPRAVA NA KOMUNIKACI

Soucasti pfedané projektové dokumentace nebyla ani mistni ani pfechodnd Uprava provozu na dotéenych
komunikacich. Auditorsky tym upozoriiuje, Ze nespravny navrh dopravniho znaceni mlze vytvofrit
bezpecénostni riziko.

4.11 VYSLEDKY PREDCHOZI FAZE AUDITU BEZPECNOSTI POZEMNi KOMUNIKACE

Audit bezpecnosti predchozi faze nebyl proveden.

5 ZAVER

Bezpecnostni audit byl proveden za Ucelem zvySeni bezpecnosti a sniZeni rizika vzniku dopravnich nehod.
Auditorsky tym na zakladé dostupnych podklad( odhalil a posoudil rizika, ktera se vyskytuji v této
projektové dokumentaci.

Auditorsky tym by rad zdUraznil, Ze provedeni bezpec¢nostniho auditu nema za cil kritizovat mnohdy
velmi komplikovanou praci projektanta posuzované stavby, ale snazi se pomoci navrhnout stavbu
v nejlepSim mozném bezpecném a funkénim provedeni.

Hodnoceny projekt vykazuje nékolik nedostatkl popsanych v predchozich kapitolach, vétsinu z nich lze
odstranit/napravit. K pfedloZené projektové dokumentaci mame zejména nasledujici vytky a doporuéeni:

e Je tfeba detailné doresit prvky usnadnujici bezbariérové uzivani, volnou Sitku rampy a dopravni
znaceni na navrZenych komunikacich i na stavajici ucelové komunikaci pro zasobovani OC Pofici.

e Bude tfeba provéfit osvétleni v misté napojenilavky na aredl OC Pofici a zvazit nasvétleni samotné
lavky.

e Bude nutné doresit zabezpeceni nosné konstrukce lavky viéi pfipadnému narazu nakladnich
automobil(i zasobovani OC Pofici.

e Organizaci vystavby a stim spojené prechodné dopravni znaceni bude komplikovat fakt, Ze
lokalita Sportovniho ostrova je hojné vyuZivana ke sportu a rekreaci vsemi vékovymi skupinami.
Stavenisté bude tfeba dobre zabezpedit a oznacit, stejné tak vedeni stavenistni dopravy.

V Blansku dne 24. 6. 2024

Ing. Miroslav Patocka, Ph.D.
Ing. Michal Kosnovsky, Ph.D.
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